Пояснительная записка

к проекту изменения № 6, вносимого в  НБ ЖТ ТМ 02-98 
«Металлопродукция для железнодорожного подвижного состава. 
Нормы безопасности»
Изменение № 6 к НБ ЖТ ТМ 02-98 «Металлопродукция для железнодорожного подвижного состава. Нормы безопасности» разработано ОАО «ВНИИЖТ» с целью актуализации требований к высокоответственным деталям ходовых частей железнодорожного подвижного состава (колесам, бандажам, центрам колесным и осям) с учетом введения новых ГОСТ и гармонизации с современными зарубежными стандартами EN и UIC. Одной из основных причин для разработки изменения № 6 к НБ ЖТ ТМ 02-98 является развитие на российских железных дорогах тяжеловесного грузового движения, а так же скоростного и высокоскоростного пассажирского сообщения, в частности проектов «Сапсан», «Аллегро», «Тальго», «Дезиро (Ласточка)», что обуславливает повышение требований к качеству и надежности железнодорожной продукции, а так же освоение производства и введение в эксплуатацию новых видов продукции. 
По разделу 1 Таблицы 1
Откорректировано название раздела с указанием условий эксплуатации колес с ограничением конструкционной скорости до 160 км/ч. Новое название раздела: «Колеса цельнокатаные для подвижного состава с конструкционной скоростью (vk) до 160 км/ч».
Уточнены перечень и требования к геометрическим размерам и качеству поверхности колес в пункте 1.1 с учетом нового ГОСТ 10791-2011. Исключены геометрические размеры, зависящие от конструкции колеса, а в качестве контролируемых показателей прописаны отклонения формы колес и предельная шероховатость их поверхности в единицах Rz и Ra, которые напрямую влияют на стабильность движения колесной пары в пути и усталостную прочность колес.
Раздел дополнен новыми марками колесных сталей («Б» – бейнитная и «В» – высокопрочная) и требованиями к их химическому составу и механическим свойствам. По результатам проведенных испытаний колеса из указанных сталей показали высокие физико-механические, усталостные свойства и износостойкость и являются перспективными для применения в колесных парах грузовых вагонов, эксплуатирующихся при повышенных осевых нагрузках и в жестких условиях торможения.
Требования к уже существующим в НБ маркам сталей («1», «2», «Т» и «Л») в части химического состава, механических свойств,  а так же требования к неметаллическим включениям и пределу выносливости колес при усталостных испытаниях приведены в соответствие с ГОСТ 10791-2011. При этом в пункт 1.7 введены дополнительные нормативные значения сертификационного показателя для колес, предназначенных для эксплуатации с повышенной осевой нагрузкой  до 30 тс – не менее 600 кН на базе 5 миллионов циклов нагружений с коэффициентом асимметрии 0,1.
По разделу 2 Таблицы 1
Из раздела исключена сталь марки 3 и требования к ней, так как она не имеет применения на железных дорогах и не вошла в новый межгосударственный стандарт на бандажи ГОСТ 398-2010.
С учетом организации серийного производства бандажей повышенной твердости из стали марки 4 в пункте 2.3 откоррректированы требования к их химическому составу в части увеличения допустимого содержания ванадия с 0,03 до 0,15 %. Это позволит обеспечить стабильность получения нормативных значений
 механических свойств бандажей в условиях массового производства.
В пункте 2.6 уточнено наименование сертификационного показателя в соответствии с ГОСТ 398-2010.  
По разделу 3.1 Таблицы 1

Изменение коснулось корректировки химического состава металла осевых заготовок: содержание элементов приведено с учетом допусков для готовых заготовок и откорректировано в соответствии с новым ГОСТ 4728-2010 (снижено предельное содержание серы и фосфора с 0,045 до 0,040 %, установлено предельное содержание алюминия).
В учетом требований ГОСТ 4728-2010 содержание неметаллических включений разделено в зависимости от технологии изготовления осевых заготовок (из слитка и из НЛЗ), а допустимый размер включений снижен относительно имеющихся требований для повышения металлургического качества и эксплуатационной прочности осей: вместо 4 балла – 3,5 балл для заготовок из слитков и 2,5 балл для заготовок из НЛЗ.

Ссылки на недействующие стандарты ГОСТ 30272-96 (на оси черновые) и ГОСТ 30237-96 (на оси чистовые) заменены на действующий в настоящее время объединенный стандарт ГОСТ 31334-2007 «Оси для подвижного состава железных дорог колеи 1520 мм. Технические условия».
По разделу 18 Таблицы 1
В пункты 18.2 и 18.3 раздела 18 включены требования к новым маркам сталей для центров колесных катаных – малоуглеродистой марки «М» и среднеуглеродистой марки «С». Центры, изготовленные из указанных сталей, успешно эксплуатируются под локомотивами и имеют значительные преимущества перед литыми центрами по качеству металла, уровню механических свойств и трещиностойкости. Указанные марки сталей для центров включены в разрабатываемый ГОСТ на центры колесные катаные для локомотивов железных дорог.

Раздел дополнен новым пунктом 18.5 по допустимому содержанию неметаллических включений в центрах, определяющему их металлургическое качество и эксплуатационную прочность и безопасность.
По разделу 19 Таблицы 1
Название раздела изменено  с целью уточнения области применения колес под конкретными типами подвижного состава. Новое название: «Колеса для пассажирских локомотивов, моторных и немоторных вагонов электро- и дизель-поездов, специального железнодорожного подвижного состава».
С учетом развития нормативных требований, развития высокоскоростного движения с запуском в эксплуатацию соответствующего подвижного состава существующие нормы подверглись следующей корректировке.

С учетом требований нового Требования к сертификационным показателям разделены в зависимости от условий эксплуатации колес на две категории – для колес подвижного состава с конструкционной скоростью до 160 км/ч включительно (с учетом требований действующего ГОСТ 10791-2004) и для колес подвижного состава с конструкционной скоростью более 160 км/ч (с учетом требований нового ГОСТ 10791-2011).

Это нашло отражение в пунктах 19.1(геометрические размеры и качество поверхности), 19.5 (механические свойства), 19.6 (неметаллические включения), 19.7 (предел выносливости), 19.8 (вязкость разрушения) с учетом требований стандарта ГОСТ 10791-2011 и европейских норм ЕN 13262:2009, где для разных категорий колес установлены разные значения сертификационных показателей, учитывающие ужесточение требований к надежности и безопасности колес с ростом скорости движения.. 

Значения показателей, установленных в пункте 19.2 (химический состав) были откорректированы с целью расширения возможности применения различных сталей для изготовления колес, что так же было введено в виде примечания к разделу 19. 

Показатели в пунктах 19.2, 19.3 (макроструктура), 19.4 (остаточные напряжения) не подвергались разделению в зависимости от конструкционной скорости подвижного состава, так как имеют универсальное значение для обеспечения безопасности эксплуатации колес.

По разделу 20 Таблицы 1
Изменению подверглось название раздела с целью уточнения области применения чистовых осей и полуосей по аналогии с разделом 19. Новое название «Чистовые оси и полуоси для пассажирских локомотивов, моторных и немоторных вагонов электро- и дизель-поездов, специального железнодорожного подвижного состава».
Как и в разделе 19 сертификационные показатели  в разделе 20 в пунктах 20.1 (геометрические размеры и качество поверхности), 20.5 (неметаллические включения), 20.6 (механические свойства), 20.9 (циклическая вязкость разрушения) были разделены на две категории в зависимости от конструкционной скорости до 200 км/ч и более 200 км/ч с учетом требований стандартов ГОСТ 31334-2007, ГОСТ 4728-2010 и EN 13261:2009.
В пункте 20.1 исключены показатели, определяющиеся конструкцией оси  и колесной пары и непосредственно не влияющие на безопасность движения – диаметр шейки и диаметр подступичной части. При этом в пункт 20.1 был
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3HaueHHUs ToKa3aTelel, ycTaHOBIeHHBIX B MyHKTe 20.2 (XUMUYECKUH COCTaB)
ObUIM OTKOPPEKTUPOBAHBI C IENBI0 PACHIMPEHUS BO3MOXXHOCTH TMPUMEHEHHS
pa3IMYHBIX CTajJed g M3TOTOBIEHHUS ocel U moisiyoced. Ilokazarenum B mMyHKTax
20.2, 20.3 (maxpoctpykrypa), 20.4 (Muxpoctpyktypa), 20.7 (Mpo3By4YHBaEMOCTS),
20.8 (mpenen BBIHOCIMBOCTHU, OMpEeNsseMbli depe3 MaKCUMaTbHbIe HANpSDKEHUS B
UCIBITBIBAEMOM CEYEHWH) HE IMOJBEprajiuCh paslefieHuI0 B 3aBHUCHUMOCTH OT
KOHCTPYKLIMOHHOW CKOPOCTH MOJBHXHOTO COCTaBa, TaK KaK UMEIT YHHUBEpPCATbHOE
3Ha4YeHue A obecrieueHus: 6€30MacHOCTH SKCIUTyaTallui OCeH.

Pasnen 20 nmomonHeH HOBbIM NMyHKTOM 20.10 — yBennueHHe MOBEPXHOCTHOMN
TBEPIOCTH I10CJIE HAKATKUA I10 CPAaBHEHHMIO C MCXOJHOW TBEPAOCTBID — HE MEHee
15 %. HaxaTbiBaHuWe pOJNMKaMHU MOBBIIIAET YCTAJOCTHYIO MPOYHOCTH OCEH, UTO
IOBBIIAET MX HAJEXKHOCTh IPU BO3JAEHCTBUM 3HAKONEPEMEHHBIX HArpy3o0K MpH
SKcILTyatauuu. JlaHHBIA TMoOKa3aTenb IMpoOBepseTcsi B CiIydae [PUMEHEHUS
TEXHOJIOTMM  HAKAaTKW HA  NOPEANpPUATUU-U3TOTOBUTEIE OCH U HallU4uA
COOTBETCTBYIOLIMX TpeOOBaHUN B HOPMATUBHOW JOKYMEHTAIWH.

B kavectBe mpumeuanuss Kk nmyHkTy 20.7 BBeAEHO, UTO AJIS TMOJBIX OCEH U
0JIyOCEH NPO3BYYMBAEMOCTh KOHTPOIMPYETCS 10 BBIMOJHEHHUSI OTBEPCTUS B Telle
ocH. [laHHOe mpHMeudaHHe CBSI3aHO C TEM, YTO OCH IPO3BYYHBAIOTCS CO CTOPOHBI
TOPLIOB B NPOJOJIBHOM HallpaBJI€HUU U B CIy4yae HaJU4MUsl OTBEPCTHUSI B Telle OCU
[IPOLIECC PACIIPOCTPAHEHUS YJIBTPAa3BYKOBBIX BOJIH HCKAKAETCH.

Ilo TaGauue 2

B nepeueHb HOPMATMBHOW JOKYMEHTAllMU, Ha KOTOPYIO MMEOTCS CCHIIKUA B
tabmune 1, BMecto cceutok Ha I'OCT 10791-2004, TOCT 398-96 u I'OCT 4728-
2010, a tak xxe BMecto I'OCT 30272-96 u I'OCT 30237-96 BHeceHBI CCBHUIKM Ha
JEUCTBYIOIIME U HOBBIE YTBEPKJAECHHbIE CTAHAAPTHI:

- T'OCT 10791-2011 «Koneca uenpHOKaTaHble. TeXHUYECKHE YCIOBUS»
(npunst B mapte 2011 r, BcTymaer B netictue 1 staBaps 2012 r.);

- T'OCT 398-2010 «bannaxu 4epHOBbIE [JIs JKEJI€3HOJOPOKHOTO MOJIBUKHOTO
cocraBa. TexHuueckue ycnoBus» (mpuHAT B HOstOpe 2010 r., BCTynun B AeCTBUE C
1 centsiops 2011 r.);

-T'OCT 4728-2010 «3aroToBKH OCEBBIE IS JKEJIE3HOIOPOKHOTO MOIBHIKHOTO
cocTtaBa. TexHuuyeckue yciaoBus» (mpuHsT B HosiOpe 2010 r, BcTynua B neicTBUE C
1 cents0ps 2011 r.);

- T'OCT 31334-2007 «Ocu st MOABMXKHOTO COCTaBa JKEJIEe3HbIX JOPOr KOJIeU
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