  ПРИЛОЖЕНИЕ №

к приказу Минтранса России

от ___________ № ________

В типовой методике испытаний СТ ССФЖТ ЦВ - ЦЛ 09.01-99 – СТ ССФЖТ ЦВ - ЦЛ 09.10-99 «Автосцепное устройство подвижного состава железных дорог колеи 1520 мм. Типовые методики испытаний» (далее – Методика):

1. Главу «Методика стендовых испытаний автосцепок на сцепляемость» СТ ССФЖТ ЦВ - ЦЛ 09.01-99 изложить (пересмотреть) в следующей редакции:

«Методика испытаний автосцепок на сцепляемость

1. Область применения
Настоящая типовая методика является обязательной при проведении сертификационных испытаний установленных на стендах или эталонных вагонах автосцепок с контуром зацепления СА-3 с целью проверки сцепляемости между собой и автоматического восстановления готовности к новому сцеплению после разведения элементов стенда или эталонных вагонов на участках пути, имеющих регламентированные неровности в вертикальной и горизонтальной плоскостях. Данные испытания проводятся с целью установления соответствия технических характеристик автосцепного устройства нормативным требованиям п.2  НБ ЖТ ЦВ-ЦЛ 022‑2000.
2. Нормативные ссылки
При разработке настоящей методики использовались следующие нормативные документы:

- ГОСТ 16504-81 «Система государственных испытаний продукции. Испытания и контроль качества продукции. Основные термины и определения»;
- ГОСТ Р 1.12-2004 «Стандартизация в российской федерации. Термины и определения»;
- НБ ЖТ ЦВ-ЦЛ 022-2000 «Устройства сцепные подвижного состава железных дорог. Нормы безопасности»;

- П ССФЖТ 31/ПМГ40‑2003 «Порядок сертификации технических средств железнодорожного транспорта»;

- «Нормы для расчета и проектирования вагонов железных дорог МПС колеи 1520 мм (несамоходных)»;
- «Инструкция по текущему содержанию железнодорожного пути».

3. Термины и определения

3.1    Используемые в настоящем стандарте термины и определения соответствуют ГОСТ 16504-81, ГОСТ Р 1.12-2004.

3.2 Для целей настоящего документа введены определения:

Сцепляемость – возможность сцепления и расцепления автосцепок в заданных условиях.

Эталонный вагон – типовой 4-х осный полувагон с базой 8,65 м, длиной консоли до оси сцепления 2,635 м, на тележках с базой 1,85 м.
4. Объект испытаний
4.1. На испытания представляется автосцепное устройство в сборе, принятое ОТК завода-изготовителя, отобранное из числа готовой продукции. Готовность автосцепного устройства к сертификационным испытаниям должна быть подтверждена соответствующим Актом.
4.2. Отбор образца производится в соответствии с правилами ССФЖТ.
4.3. Идентификация объекта испытаний производится в соответствии с П ССФЖТ 31/ПМГ40‑2003 на основании заводского или приписного номера, таблички завода-изготовителя, а также иных идентификационных признаков, влияющих на сертификационные показатели п.2 НБ ЖТ ЦВ 022‑2000. По результатам идентификации оформляется акт идентификации в соответствии с утвержденной в испытательной лаборатории (центре) формой.

4.4. С объектом испытаний поставляется комплект технической документации:
- сборочный чертеж рамы вагона (или его концевой части);

- полный комплект конструкторской документации на автосцепное устройство;
- акт отбора образцов;

- акт готовности образца к испытаниям;

- ТУ на вагон.

5. Проверяемые сертификационные показатели
5.1. Определение возможности сцепления автосцепок на стендах с имитацией регламентированных участков пути (прямых, круговых и S-образных кривых), а также прохода сцепленных эталонных  вагонов  сортировочных горок, аппарелей паромных переправ и понтонных мостов.
5.2. Величины предельных отклонений взаимного положения автосцепок от номинала определяются ПТЭ железных дорог и другими нормативными документами, определяющими технические параметры регламентированных участков пути.
6. Метод испытаний    

Испытания проводятся на аттестованном стенде с имитацией регламентированных неровностей пути или на эталонных вагонах на участках пути соответствующих требованиям «Норм для расчета и проектирования вагонов железных дорог МПС колеи 1520 мм (несамоходных)» и инструкции по текущему содержанию железнодорожного пути со скоростями предусмотренными инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации.
7. Условия проведения испытаний
Испытания проводятся в естественных условиях при температуре воздуха  -20º ÷ +30ºС. При испытаниях используются локомотивы с типовой схемой автосцепного устройства. Проверка сцепляемости на вагонах осуществляется при условии нахождения стоящего вагона в заторможенном состоянии.
8. Средства испытаний
Процесс сцепления регистрируется с использованием видео и фотосъемки. Усилие необходимое для отклонения автосцепки измеряется при помощи динамометра с ценой деления не более 50 кН (5кГс). Скорость сцепления контролируется с использованием педальных датчиков, установленных на пути.
Характеристики пути определяются с использованием типовых измерительных инструментов (путейский шаблон) и  методом хорд (длиной 20 м) с шагом по кривой 5м.

Результаты измерений заносятся в акт. Величины отступлений не более 3-й степени.
9. Порядок проведения испытаний
Проверку сцепляемости вагонов проводят на стенде с имитацией регламентированных неровностей пути или на эталонных вагонах на регламентированных участках: прямых и кривых. На каждом варианте участка пути определяются характерные параметры автосцепного устройства.

На прямом участке пути измеряются отклонения автосцепки в пределах зазоров между хвостовиком автосцепки и центрирующей балочкой. С усилием 250 кН (25 кГс) автосцепка отводится в сторону большого зуба и затем проверяется по отклонению отвеса эффективность работы центрирующего устройства в части возвращения автосцепки в положение близкое к продольной оси симметрии вагона. Контрольное сцепление на прямом участке пути осуществляется с вагоном-эталоном при условии максимального смещения автосцепок сцепляемых вагонов в неблагоприятную сторону (в сторону большого зуба) в пределах выбранных зазоров между хвостовиком автосцепок и центрирующими балочками.

При расцепленной испытуемой автосцепке определяется при помощи динамометра усилие необходимое для отклонения автосцепки на максимально возможный угол в пределах зазоров в центрирующим устройстве, между хвостовиком автосцепки и проемом ударной розетки. По величине отклонений автосцепки расчетным путем определяется возможность прохода испытуемого вагона в сцепе по регламентируемым кривым, сортировочным горкам и аппарелям паромных переправ и понтонных мостов.

Проверяют выполнение следующих рабочих процессов:

- автоматическое сцепление (переход из положения «готовность к сцеплению» в положение «сцеплено»);  

- расцепление автосцепок (переход из положения «сцеплено» в положение «расцеплено»);

- автоматическое восстановление готовности к сцеплению после разведения автосцепок (переход из положения «расцеплено» в положение «готовность к сцеплению»);

- восстановление сцепления воздействием извне ошибочно расцепленных автосцепок без их разведения (переход из положения «расцеплено» в положение «сцеплено»);

- установка механизма воздействием извне через расцепной привод из положения «сцеплено», «расцеплено» и «готовность к сцеплению» в положение на «буфер», препятствующее последующему сцеплению.

Во время испытаний проводят наблюдения за перемещением деталей механизма автосцепки при минимальной скорости выполнения рабочих процессов.

Скоростные характеристики определяют путем сцепления автосцепок со скоростями от минимальной до максимальной, установленных техническими требованиями, с интервалом 0,3 м/с.

Количество сцеплений равно 5 для каждой скорости. Цикл испытаний проводят при отсутствии разности  уровней испытываемых автосцепок по высоте и при смещении продольных осей испытываемых автосцепок по вертикали до 0,14 м.

Определяют критический угол отклонения автосцепок в горизонтальной плоскости, обеспечивающий возможность сцепления при минимальном значении скорости (0,2 м/с).
При наличии в конструкции вагона направляющего устройства автосцепки для принудительного отклонения к центру кривой производится экспериментальная проверка сцепяемости испытуемого вагона с эталоном в расчетных кривых.

По результатам испытаний по сцепляемости делается заключение о соответствии вагона 1-й или 2-й группе в части обеспечения их вездеходности.

Скорость подхода сцепляемых вагонов должна соответствовать требованиям инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах Российской Федерации.

Количество испытаний по каждому циклу сцепления не менее 5 раз.
10. Порядок обработки данных и оформления результатов испытаний
По результатам испытаний оформляется отчет и составляется протокол. Видео и фото записи хранятся в испытательном центре и их копии могут быть представлены по требованию компетентных органов.
11. Требования техники безопасности и охраны окружающей среды
11.1. Общие требования.

11.1.1 При подготовке и проведении испытаний должны строго соблюдаться требования техники безопасности и производственной санитарии, инструкции по охране труда и технике безопасности, предусмотренные в промышленности и на железнодорожном транспорте и специальные инструкции по требованиям безопасности при проведении работ, разработанные организацией, проводящей испытания.
11.1.2 Все работы по подготовке и проведению испытаний должны производиться под непосредственным руководством и контролем назначенного руководителя испытаний или другого уполномоченного ответственного лица, которые перед началом испытаний обязаны провести инструктаж участников работ по технике безопасности и охране труда и зарегистрировать (под расписку) в журнале регистрации инструктажа список лиц, прошедших инструктаж.

11.1.3 Применяемое для испытаний оборудование, вспомогательные средства, инструмент и приборы должны находиться в технически исправном состоянии. Оборудование должно обеспечивать безопасность обслуживания и использования.

11.1.4 Порядок и технология подготовки объекта к испытаниям должны предусматривать обеспечение максимального удобства и безопасности проведения всех предусмотренных программой операций.

Выполнять работы и находиться под испытуемым вагоном или около него (ближе 3 м), при подготовке и проведении испытаний можно только с разрешения руководителя испытаний. Доступ посторонним лицам в зону подготовки и проведения испытаний, должен быть запрещен.

         11.1.5 Испытатели во время подготовки и проведения испытаний должны быть обеспечены соответствующей спецодеждой, средствами защиты и связи.

При проведении работ на железнодорожных путях (в том числе заводских), междупутьях и обочинах путей, на станциях и перегонах испытатели обязаны работать в жилетах оранжевого цвета, одеваемых поверх верхней одежды.

          11.1.6 Не допускается проводить испытания при снеге, дожде и тумане.

11.2. Дополнительные требования:

11.2.1 Участники испытаний обязаны обращать особое внимание на основные источники опасности при подготовке и проведении испытаний на железнодорожных путях ОАО «РЖД», испытательных полигонах или предприятиях:

- транспортные передвижения испытуемого вагона, вагона-бойка и вспомогательного подвижного состава;

- передвижение подвижного состава на соседних путях, передвижение козловых (мостовых) кранов и другого оборудования;

- операции по погрузке или разгрузке и движение колесного транспорта по технологическим проездам.

11.2.2 Испытания на железнодорожных путях могут проводиться только в светлое время суток.

11.2.3 Установленные приборы, приспособления и коммуникации не должны нарушать габарит подвижного состава и препятствовать нормальному взаимодействию всех элементов опытного вагона и вагона-бойка, должны быть надежно закреплены, чтобы исключить возможность их падения, смещения за габарит или повреждения при движении. 

11.2.4 При проведении испытаний на соударение переход к более высоким скоростям накатывания вагона-бойка производится после предварительного анализа результатов измерений, проведенных на меньшей скорости.

11.2.5 Запрещается нахождение людей на испытуемом вагоне, за подпором и между испытуемым вагоном, подпором и вагоном-бойком при проведении соударений. Зона проведения испытаний должна быть доступна для просмотра руководителем испытаний.

11.2.6 Запрещается использовать в качестве груза горючие, взрывчатые и иные вещества, не обеспечивающие безопасность их использования.

11.3. Испытания не должны приводить к загрязнению окружающей среды.
12.  Требования к персоналу
12.1 Персонал, принимающий участие в испытаниях, должен иметь высокую квалификацию, опыт работы в области проведения испытаний  железнодорожной техники, а также быть аттестован в установленном порядке на право проведения испытаний.
12.2 Персонал, непосредственно участвующий в проведении испытаний, должен ознакомиться с особенностями, представленного на испытания образца, знать основные руководящие документы по проводимым испытаниям.

12.3 Руководители испытаний должны иметь глубокие теоретические знания, опыт работы в области данного вида испытаний ТСЖТ не менее 5 лет.
12.4 Лица моложе 18 лет к проведению испытаний не допускаются.
13.  Распределение ответственности за обеспечение и проведение испытаний

13.1 Руководитель организации, проводящей испытания, несет ответственность за соблюдение правил и процедуры проведения и оформления результатов испытаний, выполнения персоналом необходимых требований, своевременную проработку руководящих документов «РС ФЖТ», НД, особенностей испытуемого объекта, полноту и качество работ при проведении испытаний.

13.2 Руководитель испытаний несет ответственность за организацию проведения испытаний, соблюдения правил и процедур проведения и оформления результатов испытаний, объективность, полноту и качество проведения испытаний.

13.3 Специалисты по испытаниям несут ответственность за качественную подготовку измерительной аппаратуры к проведению испытаний, подготовку объекта испытаний, своевременное выполнение заданий, качественное проведение измерений и точность экспериментальных данных, соблюдение правил техники безопасности при проведении испытаний, соблюдение конфиденциальности полученной в результате испытаний информации.»
2. Главу «Методика статических испытаний автосцепок и тяговых хомутов» СТ ССФЖТ ЦВ-ЦЛ 09.02-99 изложить (пересмотреть) в следующей редакции:
«Методика статических испытаний автосцепок и 

тяговых хомутов

1. Область применения
Настоящая типовая методика является обязательной при проведении сертификационных испытаний по определению напряжений в силовых элементах автосцепного устройства вагона при статических нагрузках, а также по определению силовых и функциональных параметров собранного автосцепного устройства новых, модернизируемых и серийно выпускаемых вагонов. Данные испытания проводятся с целью установления соответствия технических характеристик автосцепного устройства нормативным требованиям  НБ ЖТ ЦВ-ЦЛ 022‑2000.
2. Нормативные ссылки
При разработке настоящей методики использовались следующие нормативные документы:

- ГОСТ 16504-81 «Система государственных испытаний продукции. Испытания и контроль качества продукции. Основные термины и определения»;
- ГОСТ Р 1.12-2004 «Стандартизация в российской федерации. Термины и определения»;
- НБ ЖТ ЦВ-ЦЛ 022-2000 «Устройства сцепные подвижного состава железных дорог. Нормы безопасности»;

- П ССФЖТ 31/ПМГ40‑2003 «Порядок сертификации технических средств железнодорожного транспорта»;

- «Нормы для расчета и проектирования вагонов железных дорог МПС колеи 1520 мм (несамоходных)»;

- «Правила технической эксплуатации железных дорог Российской Федерации».

3. Термины и определения
3.1. Используемые в настоящем стандарте термины и определения соответствуют ГОСТ 16504, ГОСТ Р 1.12.

3.2. Для целей настоящего документа введены определения: режим I, режим III: Расчетные режимы нагружения вагонов, установленные пунктом 2.4.1, таблица 2.1 «Норм расчета и проектирования вагонов …» 

4. Объект испытаний

4.1. На испытания представляется автосцепное устройство в сборе, принятое ОТК завода-изготовителя, отобранное из числа готовой продукции. Готовность автосцепного устройства к сертификационным испытаниям должна быть подтверждена соответствующим Актом.
4.2. Отбор образца производится в соответствии с правилами ССФЖТ.
4.3. Идентификация объекта испытаний производится в соответствии с П ССФЖТ 31/ПМГ40‑2003 на основании заводского или приписного номера, таблички завода-изготовителя, а также иных идентификационных признаков, влияющих на сертификационные показатели п.2 НБ ЖТ ЦВ 022‑2000. По результатам идентификации оформляется акт идентификации в соответствии с утвержденной в испытательной лаборатории (центре) формой.

4.4. С объектом испытаний поставляется комплект технической документации:

- акт отбора объектов;

- акт готовности объектов к испытаниям.

5. Проверяемые сертификационные показатели
Напряжения в нагруженных зонах автосцепок и тяговых хомутов при нормативных значениях нагрузок, соответствующих 1-му и 3-му расчетным режимам в соответствии с «Нормами для расчета и проектирования вагонов».
6. Метод испытаний

Испытания заключаются в приложении к испытуемым объектам сжимающих и растягивающих квазистатических сил.

7. Условия проведения испытаний
Испытания проводятся в лабораторных условиях на специальных стендах или универсальных испытательных машинах. Скорость нарастания или снижения нагрузок не более 100 кН/с. Смещение продольных осей автосцепок по вертикали от 0 +/-5 мм до 100 +/-5 мм, что соответствует возможным допустимым отклонениям при формировании поездов.

8. Средства испытаний

Испытательное оборудование должно обеспечивать развитие сжимающих и растягивающих усилий до 3920 кН (400 тс) и должно быть оборудовано устройством для записи диаграммы «нагрузка – ход плунжера». При этом корпуса автосцепок на растяжение и сжатие испытываются попарно в сцепленном состоянии с различным эксцентриситетом продольных осей в вертикальной плоскости до 100 мм включительно.

Напряжения в корпусе автосцепки и тяговом хомуте определяются методом тензометрии с помощью тензорезисторов с базой 10 мм и номинальным сопротивлением 100 Ом.
9. Порядок проведения испытаний

9.1. Перед испытаниями делается расчет напряженно-деформированного состояния испытуемых образцов с учетом фактических геометрических размеров сечений, измеренных на сертифицируемых изделиях. Расчеты проводятся изготовителем изделия или привлеченными исполнителями по заданию изготовителя. На основании результатов расчетов определяются наиболее нагруженные сечения изделий и места установки тензорезисторов. При этом учитываются зоны деталей наиболее повреждаемые в процессе эксплуатации.

9.2. При испытаниях регистрируют уровень напряжений (деформаций) при достижении предельных величин нагрузок, соответствующих требованиям «Норм для расчета и проектирования вагонов …» при 1-ом и 3-ем расчетных режимах соответственно. Шаг нагрузки должен составлять 500 кН (50 тс).
9.3. Число циклов «нагрузка-разгрузка» не менее 3 для каждой пары образцов соответственно.
9.4. Полученные напряжения не должны превышать допускаемые напряжения, составляющие 0,9 предела текучести материала для первого режима и 0,6 предела текучести для третьего режима.

9.5. При достижении растягивающих усилий 2,5 МН и сжимающих усилий 1,5 МН проверяется появление остаточных деформаций (при превышении предела текучести более 5%) по показаниям тензорезисторов. 
10. Порядок обработки данных и оформления результатов испытаний

По результатам испытаний оформляется отчет и составляется протокол. Результаты испытаний заносятся в журнал испытаний и оформляются актом испытаний с указанием уровня измеренных напряжений и уровней допускаемых напряжений при соответствующих режимах нагружения. Все записи хранятся в испытательном центре и их копии могут быть представлены по требованию компетентных органов.
11. Требования техники безопасности и охраны окружающей среды
11.1. Общие требования.

11.1.1 При подготовке и проведении испытаний должны строго соблюдаться требования техники безопасности и производственной санитарии, инструкции по охране труда и технике безопасности, предусмотренные в промышленности и на железнодорожном транспорте и специальные инструкции по требованиям безопасности при проведении работ, разработанные испытательной лабораторией.

11.1.2 Все работы по подготовке и проведению испытаний должны производиться под непосредственным руководством и контролем назначенного руководителя испытаний или другого уполномоченного ответственного лица, которые перед началом испытаний обязаны провести инструктаж участников работ по технике безопасности и охране труда и зарегистрировать (под расписку) в журнале регистрации инструктажа список лиц, прошедших инструктаж.

11.1.3 Применяемое для испытаний оборудование, вспомогательные средства, инструмент и приборы должны находиться в технически исправном состоянии. Оборудование должно обеспечивать безопасность обслуживания и использования.

11.1.4 Порядок и технология подготовки объекта к испытаниям должны предусматривать обеспечение максимального удобства и безопасности проведения всех предусмотренных программой операций.

Выполнять работы при подготовке и проведении испытаний можно только с разрешения руководителя испытаний. Доступ посторонним лицам в зону подготовки и проведения испытаний, должен быть запрещен.

11.1.5 Испытатели во время подготовки и проведения испытаний должны быть обеспечены соответствующей спецодеждой, средствами защиты и связи.

11.2  Испытания не должны приводить к загрязнению окружающей среды.
12.Требования к персоналу

12.1 Персонал, принимающий участие в испытаниях, должен иметь высокую квалификацию, опыт работы в области проведения испытаний  железнодорожной техники, а также быть аттестован в установленном порядке на право проведения испытаний.

12.2 Персонал, непосредственно участвующий в проведении испытаний, должен ознакомиться с особенностями, представленного на испытания образца, знать основные руководящие документы по проводимым испытаниям.

12.3 Руководители испытаний должны иметь глубокие теоретические знания, опыт работы в области данного вида испытаний ТСЖТ не менее 5 лет.

12.4 Лица моложе 18 лет  к проведению испытаний не допускаются.

     13.Распределение ответственности за обеспечение и проведение испытаний

13.1 Руководитель организации, проводящей испытания, несет ответственность за соблюдение правил и процедуры проведения и оформления результатов испытаний, выполнения персоналом необходимых требований, своевременную проработку руководящих документов «РС ФЖТ», НД, особенностей испытуемого объекта, полноту и качество работ при проведении испытаний.

13.2 Руководитель испытаний несет ответственность за организацию проведения испытаний, соблюдения правил и процедур проведения и оформления результатов испытаний, объективность, полноту и качество проведения испытаний.

13.3 Специалисты по испытаниям несут ответственность за качественную подготовку измерительной аппаратуры к проведению испытаний, подготовку объекта испытаний, своевременное выполнение заданий, качественное проведение измерений и точность экспериментальных данных, соблюдение правил техники безопасности при проведении испытаний, соблюдение конфиденциальности полученной в результате испытаний информации.»

3. Главу «Методика ресурсных (усталостных) испытаний упоров автосцепного устройства» СТ ССФЖТ ЦВ-ЦЛ 09.03-99 исключить.
4. Главу «Методика статических испытаний поглощающих аппаратов автосцепного устройства» СТ ССФЖТ ЦВ-ЦЛ 09.04-99 изложить (пересмотреть) в следующей редакции:
«Методика испытаний поглощающих аппаратов автосцепного устройства

1. Область применения
Настоящая типовая методика является обязательной при проведении сертификационных испытаний по определению силовых характеристик поглощающего аппарата при соударениях и других эксплуатационных нагрузках, а также по определению силовых и функциональных параметров нового или серийно выпускаемого поглощающего аппарата. Данные испытания проводятся с целью установления соответствия технических характеристик поглощающего аппарата автосцепного устройства нормативным требованиям  п. 3 НБ ЖТ ЦВ-ЦЛ 022‑2000.
2. Нормативные ссылки
При разработке настоящей методики использовались следующие нормативные документы:

- ГОСТ 16504-81 «Система государственных испытаний продукции. Испытания и контроль качества продукции. Основные термины и определения»;
- ГОСТ Р 1.12-2004 «Стандартизация в российской федерации. Термины и определения»;
- НБ ЖТ ЦВ-ЦЛ 022-2000 «Устройства сцепные подвижного состава железных дорог. Нормы безопасности»;

- П ССФЖТ 31/ПМГ40‑2003 «Порядок сертификации технических средств железнодорожного транспорта»;

- «Нормы для расчета и проектирования вагонов железных дорог МПС колеи 1520 мм (несамоходных)».

3. Термины и определения

3.1 Используемые в настоящем стандарте термины и определения соответствуют ГОСТ 16504, ГОСТ Р 1.12.
3.2  Для целей настоящего документа введены определения:

Энергоемкость-работа силы сжатия аппарата на пути, равном ходу аппарата (энергоемкость может быть статической и динамической);

Коэффициент необратимо поглощенной энергии - отношение поглощенной энергии к энергоемкости;

Коэффициент полноты диаграммы – отношение энергоемкости к идеальной энергоемкости, определяемой произведением максимальной силы на рабочий ход аппарата;

Усилие начальной затяжки – минимальная сила, которую необходимо приложить к аппарату для начала его сжатия;

Максимальная сила – сила, возникающая при статическом или динамическом режимах воздействия на аппарат на участке его рабочего хода.

4. Объект испытаний
4.1  Объектом испытаний являются все типы и виды поглощающих аппаратов автосцепного устройства, имеющих стабильную зависимость силы сопротивления сжатию до полного хода при квазистатическом нагружении.
Для поглощающих аппаратов, склонных к заклиниванию при квазистатическом нагружении, нормативные показатели статической характеристики не контролируют.
4.2  На испытания представляется автосцепное устройство в сборе, принятое ОТК завода-изготовителя, отобранное из числа готовой продукции. Готовность автосцепного устройства к сертификационным испытаниям должна быть подтверждена соответствующим Актом.

4.3 Отбор образца производится в соответствии с правилами ССФЖТ.
4.4  Идентификация объекта испытаний производится в соответствии с П ССФЖТ 31/ПМГ40‑2003 на основании заводского или приписного номера, маркировки, а также иных идентификационных признаков, влияющих на сертификационные показатели п.3 НБ ЖТ ЦВ 022‑2000. По результатам идентификации оформляется акт идентификации в соответствии с утвержденной в испытательной лаборатории (центре) формой.

4.5 С объектом испытаний поставляется комплект технической документации:
- сборочный чертеж автосцепного устройства;
- чертеж общего вида поглощающего аппарата;

- акт отбора образцов;

- акт готовности образца к испытаниям;

- ТУ на поглощающий аппарат.

5.Проверяемые сертификационные показатели
При проведении испытаний определяются:

· энергоемкость;

· количество (коэффициент) необратимо поглощенной энергии;

· коэффициент полноты диаграммы;

· усилие начальной затяжки;

· максимальная сила, возникающая при статическом или динамическом режимах воздействия на аппарат на участке рабочего хода;

· номинальная энергоемкость (при среднем значении силы 2 МН) поглощающего аппарата при соударении вагонов в типовых условиях испытаний в кДж, не менее: тип 1 – 70 и 90; тип 2 – 100 и 130; тип 3 – 140 и 190. 
Проверяемые показатели должны соответствовать заявленным в технической документации с учетом заявленных допускаемых отклонений.

У поглощающих аппаратов с фрикционными преобразователями кинетической энергии в работу сил трения браковочным параметром является заклинивание аппарата как в статическом, так и динамическом режимах работы.

6. Метод испытаний
Испытания при квазистатических режимах воздействия проводятся на стендах. Динамические испытания проводятся на стенде-горке, либо путем накатывания одного вагона на другой.
7. Условия проведения испытаний

Квазистатические испытания проводятся при скорости деформации не более 0,1 м/с. Динамические испытания на вагонах аппаратов с упруговязкими или эластомерными амортизаторами производятся в диапазоне температур от -60ºС до +50ºС. Работоспособность таких аппаратов проверяется при искусственных способах захолаживания (-60ºС) на специализированных стендах.

8. Средства испытаний

Испытания при динамических режимах с установкой поглощающих аппаратов на вагонах проводятся либо на стенде – горке, либо путем накатывания вагона – бойка на вагон с установленным на нем испытуемым поглощающим аппаратом, сцепленный с подпорным составом, состоящим из трех - четырех груженых вагонов. Испытуемый вагон, вагон-боек и вагоны подпорного состава должны быть загружены сыпучим грузом (щебнем, песком) массой до 100 т брутто каждый. (При необходимости в качестве бойка может использоваться сцеп из двух – трех груженых вагонов).
Для измерения и регистрации сил используются датчики усилия или манометры давления в цилиндре испытательного стенда или штатные силоизмерители универсальных испытательных машин. При испытаниях на вагонах используется оттарированная на усилие до 4,0 МН (400 тс) динамометрическая автосцепка. Регистрция показаний осуществляется стандартной аппаратурой совместимой с персональным компьютером.
9. Порядок проведения испытаний

Геометрические размеры аппарата с приложением эскиза аппарата и измеряемых параметров заносятся в протокол измерений.

Статические испытания проводятся на поверенном и аттестованном стенде. Для получения достоверных данных испытаниям подвергаются 4 – 6 аппаратов. Каждый образец аппарата подвергают трехкратному нагружению с непрерывной регистрацией параметров сила – ход.

По результатам статических испытаний определяются параметры, приведенные в разделе 5 настоящей методики стандартными методами обработки экспериментальных данных.
Испытания при динамических воздействиях на аппараты, установленные на испытуемых вагоне и вагоне – бойке с ударной стороны проводятся при различных скоростях соударения. Скорость соударения реализуется от 2-3 км/ч до максимальной, обеспечивающей полное закрытие аппаратов на рабочий ход. Шаг повышения скорости  -  2-3 км/ч. При каждом режиме соударения регистрируется следующая группа параметров: сила соударения; ход автосцепки; скорость набегания вагона-бойка (или сцепа). Испытания проводятся с числом соударений при каждой скорости не менее трех. Регистрация параметров аппаратов осуществляется на двух соударяемых вагонах: одиночно стоящего и в подпоре.

Необходимость проведения испытаний аппаратов при низких температурах определяется в зависимости от конструкции аппаратов и характеристик упругих элементов.
10. Обработка данных и оформление результатов испытаний

Полученные при статических и динамических режимах нагружения данные обрабатываются с использованием стандартных методов обработки, применяемых в современных системах регистрации экспериментальных данных.

По результатам испытаний оформляется отчет, включающий графики,  характеризующие зарегистрированные параметры аппарата в зависимости от скорости соударения. Полученные результаты испытаний сопоставляются с параметрами, определенными НБ ЖТ ЦВ-ЦЛ 022-2000.

Погрешность полученных результатов испытаний относительно заявленных параметров не должна превышать ±5% для статических параметров и ±10% для динамических.

11. Требования техники безопасности и охраны окружающей среды

11.1.Общие требования.

11.1.1 При подготовке и проведении испытаний должны строго соблюдаться требования техники безопасности и производственной санитарии, инструкции по охране труда и технике безопасности, предусмотренные в промышленности и на железнодорожном транспорте и специальные инструкции по требованиям безопасности при проведении работ, разработанные организацией, проводящей испытательния.
11.1.2 Все работы по подготовке и проведению испытаний должны производиться под непосредственным руководством и контролем назначенного руководителя испытаний или другого уполномоченного ответственного лица, которые перед началом испытаний обязаны провести инструктаж участников работ по технике безопасности и охране труда и зарегистрировать (под расписку) в журнале регистрации инструктажа список лиц, прошедших инструктаж.

11.1.3 Применяемое для испытаний оборудование, вспомогательные средства, инструмент и приборы должны находиться в технически исправном состоянии. Оборудование должно обеспечивать безопасность обслуживания и использования.

11.1.4 Порядок и технология подготовки объекта к испытаниям должны предусматривать обеспечение максимального удобства и безопасности проведения всех предусмотренных программой операций.

Выполнять работы и находиться под испытуемым вагоном или около него (ближе 3 м), при подготовке и проведении испытаний можно только с разрешения руководителя испытаний. Доступ посторонним лицам в зону подготовки и проведения испытаний, должен быть запрещен.

11.1.5 Испытатели во время подготовки и проведения испытаний должны быть обеспечены соответствующими средствами защиты, связи и спецодеждой.
При проведении работ на железнодорожных путях (в том числе заводских), междупутьях и обочинах путей, на станциях и перегонах испытатели обязаны работать в жилетах оранжевого цвета, одеваемых поверх верхней одежды.

11.1.6 Не допускается проводить испытания при снеге, дожде и тумане.

11.2. Дополнительные требования:

11.2.1 Участники испытаний обязаны обращать особое внимание на основные источники опасности при подготовке и проведении испытаний вагонов на соударение на железнодорожных путях ОАО «РЖД», испытательных полигонах или предприятиях:

- транспортные передвижения испытуемого вагона, вагона-бойка и вспомогательного подвижного состава;

- передвижение подвижного состава на соседних путях, передвижение козловых (мостовых) кранов и другого оборудования;

- операции по погрузке или разгрузке и движение колесного транспорта по технологическим проездам.

11.2.2 Испытания на соударение вагонов могут проводиться только в светлое время суток.

11.2.3 Установленные приборы, приспособления и коммуникации не должны нарушать габарит подвижного состава и препятствовать нормальному взаимодействию всех элементов опытного вагона и вагона-бойка, должны быть надежно закреплены, чтобы исключить возможность их падения, смещения за габарит или повреждения при движении. 

11.2.4 Переход к более высоким скоростям накатывания вагона-бойка производится после предварительного анализа результатов измерений, проведенных на меньшей скорости.

11.2.5 При проведении соударений Запрещается нахождение людей на испытуемом вагоне, за подпором и между испытуемым вагоном, подпором и вагоном-бойком. Зона проведения испытаний должна быть доступна для просмотра руководителем испытаний.

11.2.6 Запрещается использовать в качестве груза горючие, взрывчатые и иные вещества, не обеспечивающие безопасность их использования.

11.3  Испытания не должны приводить к загрязнению окружающей среды.
12.  Требования к персоналу

12.1 Персонал, принимающий участие в испытаниях, должен иметь высокую квалификацию, опыт работы в области проведения испытаний железнодорожной техники, а также быть аттестован в установленном порядке на право проведения испытаний.

12.2 Персонал, непосредственно участвующий в проведении испытаний, должен ознакомиться с особенностями, представленного на испытания образца, знать основные руководящие документы по проводимым испытаниям.

12.3 Руководители испытаний должны иметь глубокие теоретические знания, опыт работы в области данного вида испытаний ТСЖТ не менее 5 лет.
12.4 Лица моложе 18 лет к проведению испытаний не допускаются.
13.  Распределение ответственности за обеспечение и проведение испытаний

13.1 Руководитель организации, проводящей испытания, несет ответственность за соблюдение правил и процедуры проведения и оформления результатов испытаний, выполнения персоналом необходимых требований, своевременную проработку руководящих документов «РС ФЖТ», НД, особенностей испытуемого объекта, полноту и качество работ при проведении испытаний.

13.2 Руководитель испытаний несет ответственность за организацию проведения испытаний, соблюдения правил и процедур проведения и оформления результатов испытаний, объективность, полноту и качество проведения испытаний.

13.3 Специалисты по испытаниям несут ответственность за качественную подготовку измерительной аппаратуры к проведению испытаний, подготовку объекта испытаний, своевременное выполнение заданий, качественное проведение измерений и точность экспериментальных данных, соблюдение правил техники безопасности при проведении испытаний, соблюдение конфиденциальности полученной в результате испытаний информации.»

5. Главу «Методика копровых испытаний поглощающих аппаратов автосцепного устройства» СТ ССФЖТ ЦВ-ЦЛ 09.05-99 исключить.
6. Главу «Методика ресурсных испытаний поглощающих аппаратов автосцепного устройства» СТ ССФЖТ ЦВ-ЦЛ 09.06-99 исключить.
7. Главу «Методика испытаний поглощающих аппаратов автосцепного устройства при соударении вагонов» СТ ССФЖТ ЦВ-ЦЛ 09.07-99 исключить.
8. Главу «Методика поездных динамических испытаний поглощающих аппаратов автосцепного устройства» СТ ССФЖТ ЦВ-ЦЛ 09.08-99 исключить.
9. Главу «Методика поездных эксплуатационных испытаний поглощающих аппаратов автосцепного устройства» СТ ССФЖТ ЦВ-ЦЛ 09.09-99 исключить.

10. Главу «Методика испытаний клиньев тягового хомута на цилиндрический изгиб (ускоренные усталостные испытания)» СТ ССФЖТ ЦВ-ЦЛ 09.10-99 исключить.
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